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Na pozornost predsjednice Vlade, 







     gospođe Jadranske Kosor

Predmet: HITNA obustava privatizacije „Luke Rijeka“

 

Poštovana gospođo Predsjednice !

Molimo Vas da obustavite započeti proces protu-ustavne i protuzakonite privatizacije poduzeća „Luka Rijeka“ d.d. Rijeka, odnosno njezinog trgovačkog društva „Jadranska vrata“ d.o.o. Rijeka.

Zahvaljujemo se na pismu kojima nas izvješćujete da je program Gospodarske Obnove RH poslan ministru gospodinu Božidaru Kalmeti (Preslika u  privitak 1), a mi Vas želimo izvijestiti da je dana 23. rujna 2010 godine gospodin predsjednik Republike Hrvatske uputio pismo ministru gospodinu Božidaru Kalmeti (Preslika u privitku broj 2).u kojem je zatražio izviješće o zakonitosti postupanja Upravnog vijeća i ravnatelja Lučke uprave „Rijeka“ koja u ime i za račun Vlade RH upravlja općim dobrom, sukladno odredbama Međunarodne konvencije o pravu mora, Ustava RH, Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama, Zakona o koncesijama te Zakona o javnoj nabavi na čiju primjenu posebno ukazuje Europska unija. 

Gospođo predsjednice ! Vi po treći put upućujete pismo ministru gospodinu Božidaru Kalmeti istog sadržaja, a do danas nema nikakvoga odgovara. Gospodin Ministar sve to uredno ignorira i nastavlja protu-ustavnu i protuzakonitu rasprodaju Luke Rijeka i time dovodi u posebno teško stanje sveukupni prometni gospodarski sustav Republike Hrvatske, jer Luka Rijeka predstavlja ključni strateški resurs za izvlačenje naše Domovine iz ove katastrofalne prometno-gospodarske krize, a što je službeno potvrdila i Europska komisija.

Poštovana gosp. Predsjednice ! 

 Program gospodarske obnove Republike Hrvatske nije predmetom promatranja jednog ministra i ministarstva nego Vlade i Sabora RH, odnosno Vas osobno kao predsjednice Vlade RH, jer se radi o ulaganju općeg i javnog dobra u strateško partnerstvo. Vama je poznato da sa općim (pomorskim) i javnim (javne prometnice) dobrima izravno upravlja država – Vlada kojoj ste Vi na čelu. Želimo Vas informirati da Vlada ne može upravljanje općim i javnim dobrom prenijeti na nikoga, što znači da su Upravno vijeće i ravnatelj Lučke uprave „Rijeka“ napravili teško kazneno djelo, koje se goni po službenoj dužnosti, činom davanja koncesije na lučkom području na rok od 30 godina te donošenjem odluke o izboru „strateškog“ partnera na pomorskom dobru temeljem telefonski prikupljenih ponuda. Ovim činom predsjednika Upravnog Vijeća i ravnatelja Lučke Uprave „Rijeka“, kao javnih institucija hrvatske države, nanijeta je golema šteta u svjetskoj i EU javnosti. Lučko područje je institut općeg dobra čije je gospodarsko korištenje strogo formalno-pravno normirano pa su ismijavanja Ustava i Zakona RH nedopustiva i štetna na dugi vremenski rok, što nije lako popravljati.

Novinarka Elijaan Čandrlić, u emisiji hrvatskog radija dana 5. 12. 2010. godine, opširno je izvijestila hrvatsku javnost o izboru „strateškog“ partnera za rasprodaju Luke Rijeka. 

Vi ste gosp. Predsjednice, u radio Emisiji „kako Vlada Vlada“, upoznali  hrvatsku javnost sa programom prodaje Luke Rijeka strateškom partneru koji će u Luku Rijeka navodno uložiti 150  milijuna EUR-a.

Poštovana gospođo Predsjednice ! Čak kada bi se to i dogodilo, da se ostvari ulog taj ulog 150 milijuna EUR, a što nije točno nego se govori o nekakvih 50 – 60 milijuna EUR, valja imati na umu da se radi o sitnom džeparcu u odnosu na 56 milijardi EUR-a, koje će taj partner oduzeti Hrvatskoj plus 50 godina bezbrižne sigurne gospodarske budućnosti. To  je vrijednost od nekoliko stotina milijardi EUR-a, koje će Hrvatska izgubiti ako poslovni partner, kojeg Vi spominjete, kupi Luku Rijeku i time Hrvatskoj oduzme Program Gospodarske obnove, koji Hrvatskoj jamči  gospodarsku sigurnost i budućnost kakvu nijedna država EU nema. 

Prodajom Luke Rijeka, kako ste Vi javno rekli, za 150 milijuna EUR-a, predstavlja prodaju zlatne koke i kralježnice RH. Prodajom Luke Rijeka Hrvatska gubi međunarodne koridore gubi strateški EU program gubi budućnost . 

Nakon Vaše današnje javne izjave uvjereni smo da Vi uopće nemate informaciju da  je „Hrvatski Svjetski sabor“ uz pomoć nezavisnih stručnjaka diljem svijeta, posebno sa područja EU, izradio Program strategije razvoja prometa, a time i gospodarstva u slijedećih 50 godina. Naši istraživači su uspjeli uvjeriti Europsku komisiju da se donese Šćećinska deklaracija 28. 06. 2010. godine kojom se Luka Rijeka i riječki, odnosno glavni hrvatski prometno-industrijski pravac, proglasi glavnim strateškim resursom EU i razvijenog svijeta, usprkos žestokim lobiranjima naših susjednih i prijateljskih zemalja Italije i Slovenije, koje su pokušale dokazati da bi ta odluka trebala biti usmjerena na Luke u Trstu i Kopru.

Koliko EU misli ozbiljno na našu Luku Rijeka i hrvatske međunarodne koridore, osobito na novi koridor XI, odnosno C-65, dokazala je svojom odlukom o davanju Certifikata kojim potiče svoje poduzetnike da ulažu svoj kapital na taj međunarodni koridor (Preslika u privitku broj  3), jer im jamči za rizike iz temelja tih ulaganja.

Ne znamo tko je kriv da Vi kao predsjednica Vlade RH nemate istinitu informaciju o gospodarskom programu, koji Hrvatskoj jamči ulazak u skupinu najrazvijenijih zemalja Europe i svijeta – posredstvom prihoda od strateške pozicijske rente, a sve to bez novih državnih zaduživanja i bez prodaje državnog teritorija.

Javno postavljamo pitanje: 

1.   Tko od Vas krije istinite informacije? 

2. Tko od Vaših savjetnika blokira informacije i Vas dezinformira o gospodarskom programu kojeg je financirala EU?

3. Tko je Vama uskratio informaciju o tri znanstvena skupa koja su održana na temu Gospodarske obnove RH 2., 6., i 09. IX. 2010. na koje ste bili pozvani Vi i Vaši savjetnici za gospodarstvo?

4.  Tko je Vama uskratio informaciju da EU radi strategiju razvoja u kojoj Hrvatska sudjeluje kao strateški razvojni partner?

5. Tko je Vama uskratio informaciju da je Glasanjem između Luke Trst Kopar  i Rijeke izabrana Luka Rijeka kao glavna EU luka za robne i industrijske tokove između  EU i velikih zemalja Bliskog, Srednjeg i Dalekog Istoka?

6. Tko je Vama uskratio informaciju  da sada Hrvatska posjeduje čak sedam međunarodnih prometno-industrijskih koridora koji je čine jedinstvenom zemljom na svijetu, koja može ugodno živjeti od pozicijske rente?

7. Tko je Vama uskratio informaciju da EU jamči svim investitorima kapitala u Hrvatsku i da je izdala bjanko certifikat, koji Vam dostavljamo u privitku  3 ?

8. Tko je Vama uskratio informaciju da time Hrvatska postaje najrazvijenija zemlja EU ?

9. Tko se boji Vas i hrvatskog naroda pa skriva pozitivne učinke, koje je EU praktično poklonila Hrvatskoj, a da Hrvatska nije uložila u taj program niti jedan EUR? 

10. Tko od Vas skriva uspjeh naših ljudi u EU i u svijetu, koji su Hrvatskoj na dlanu poklonili najveći poklon, a to je osiguranje uvjeta za razvoj naše Domovine posredstvom strateškog partnerstva, naravno uz strogo poštovanje Ustava, važećih zakona i Međunarodnih konvencija, na rok od minimalno 50 godina?

11. Tko od Vas krije informaciju i neće da Vam kaže: ako se proda Luka Rijeka na sadašnji način, kako ga je režirala Lučka Uprava „Rijeka“, vjerojatno po nalogu matičnog Ministarstva, da svi strateški programi padaju u vodu do 2042. godine?

12. Tko Vas neće informirati da bi Vi mogli biti uvršteni u izdajnika Hrvatske i hrvatskih nacionalnih interesa, ako se obavi rasprodaja Luke Rijeka na protu-ustavan i protuzakonit način najvećem konkurentu, koji će uložiti i milijardu EUR-a samo da se Luka Rijeka uništi, odnosno da se ne razvija kao strateški čimbenik ili resurs EU i cijeloga svijeta, kako bi on sebi ti isto priskrbio?

Vašom izjavom od 07.12.2010. godine uvjerili ste nas da vi nemate istinsku informaciju niti je možete imati ako Vam je Vaši najbliži suradnici uskrate.

13. Tko je na HRT  zaustavio i spriječio informacije o velikoj pobjedi Hrvatske u EU pri dobivanju međunarodnog koridora XI, odnosno  C-65?

14. Tko ne želi da Vi kao predsjednica Vlade budete najuspješnija žena na svijetu, odnosno žena koja je Hrvatsku izvela iz blata, koja može Hrvatskoj osigurati svijetlu i ponosnu budućnost? 

16. Tko je u medijima  uskratio informaciju o pobjedi Hrvatske u Šćećinu i zašto? 

17. Tko se boji svijetle istinske zdrave i čiste od mita i korupcije Republike Hrvatske?

18.. Tko je Vama uskratio informaciju da nezavisni stručnjaci, u suradnji sa Hrvatskim Svjetskim Saborom, 15 godina rade na programu Obnove RH?

19.  Zašto mediji u hrvatskoj zataškavaju te pozitivne informaciej.

Očekujemo da ćete nas pozvati na razgovor u roku od 24 sata od kada dobijete ovu molbu, da pred Vama i Vašim timom slikom i riječju dokažemo istinitost prethodno navedenog.

Pozivamo sve koji će ovo pismo dobiti da Vam ga HITNO pod HITNO uruče i da Vas upoznaju sa posljedicama, ako se Luka Rijeka proda stranom partneru kako ste Vi naveli. To je  protu-ustavan i protuzakonit način, a što će se sigurno dogoditi ako Vi, kao Predsjednica Vade, to  ne spriječite.
Molimo Vas Gosp. Predsjednice da pod HITNO spriječite prodaju Luke Rijeka. na danas režirani protuzakoniti način. 

Spriječite taj kriminal danas kako sutra ne bi bilo kasno. 






O b r a z l o ž e nj e

Ovaj veliki potencijal i razvojni resurs prepoznala je i Europska unija, što je potvrdila davanjem Certifikata kojim jamči svojim poduzetnicima za uloženi kapital u razvoj ovih projekata na području riječkog prometnog pravca, jer su dobili status prometno-industrijskog koridora od posebno interesa za EU na dugi vremenski rok.

1. PRIVATIZACIJA „JADRANSKIH VRATA“ d.o.o. Rijeka

Trgovačko društvo „Jadranska vrata“ d.o.o. Rijeka predstavljaju pravnu osobu u vlasništvu državnog poduzeća „Luka Rijeka“ d.d. Rijeka, koja je zadužena za obavljanje lučko-transportnih djelatnosti na PRIVREMENOM KONTEJNERSKOM TERMINALU „Brajdica“, koji je lociran na lučkom području, što znači na pomorskom dobru kao dobru u općoj uporabi nad kojim se ne mogu stjecati prava vlasništva ni bilo koja druga stvarna po bilo kojoj osnovi. Lučkim područjem, sukladno odredbama Ustava, Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama, upravlja Lučka uprava „Rijeka“ kao javna državna ustanova koja je zadužena za zaštitu pomorskog dobra kao dobra od osobitog interesa za republiku Hrvatsku te njegovo davanje na gospodarsku uporabu pod uvjetima i na način propisan zakonom.

 Poduzeće „Luka Rijeka“ d.d., odnosno njegovo trgovačko društvo „Jadranska vrata“ posjedovali su prvenstvenu koncesiju za obavljanje lučko-transportnih djelatnosti na lučkom području na rok od 12 godina, sukladno Zakonu. Specifičnost prvenstvene koncesije je da se ona dodjeljuje na ZAHTJEV (bez javnog prikupljanja ponuda) trgovačkom društvu koje je nastalo pretvorbom društvenog poduzeća, u ovom slučaju, poduzeća „Luka Rijeka“ p.o. Rijeka.

Istekom prvenstvene (Zakonom povlaštene) koncesije status koncesionara na lučkom području može se steći isključivo temeljem javnog prikupljanja ponuda i odluke nadležnog tijela državne uprave, kojega predstavljaju:

a) za koncesiju na rok do 10 godina Lučka uprava

b) za koncesiju od 10 – 30 godina Vlada Republike Hrvatske i

c) za koncesiju na rok od 30 – 99 godina Sabor.

1.1. Čin prvi

Prema raspoloživim i pouzdanim informacijama iz Lučke uprave „Rijeka“, a što je potvrđeno i u izviješćima sredstava javnog priopćavanja Upravno vijeće Lučke uprave „Rijeka“ donijelo je odluku o davanju 30-godišnje koncesije trgovačkom društvu „Luka Rijeka“ d.d. Rijeka za obavljanje svih transportnih operacija na lučkom području riječke luke, uključujući i područje privremenog kontejnerskog terminala „Brajdica“, BEZ JAVNOG PRIKUPLJANJA PONUDA. Ovom odlukom povrijeđene su odredbe Ustava RH, Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama, Zakona o javnoj nabavi, Zakona o obveznim odnosima, itd. kojima je propisano da koncesiju na rok do 30 godina može dati samo Vlada RH i to na temelju javnog prikupljanja ponuda.

1.2. Čin drugi

Lučka uprava „Rijeka“ zadužuje jednog činovnika da telefonski prikuplja ponude uglednih svjetskih ulagača za partnersku privatizaciju trgovačkog društva „Jadranska Vrata“ d.o.o. Rijeka, kao „kćeri“ „Luke Rijeka“ d.d. Rijeka, koje obavlja lučko-transportne operacije na PRIVREMENOM KONTEJNERSKOM TERMINALU „Brajdica“, odnosno na lučkom području – na dobru u općoj uporabi, što je protivno odredbama Ustava, Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama te brojnim drugim pozitivnim propisima, a što predstavlja kazneno djelo koje se goni po službenoj dužnosti.

1.3. Čin treći 

Neslužbeno se doznaje da „Luka Rijeka“ d.d. Rijeka mora izabrati „Hamburger Hafen und Logistik AG“ iz Hamburga za strateškog privatizacijskog partnera na PRIVREMENOM KONTEJNERSKOM TERMINALU, što implicira cijeli niz dubioznih tumačenja, među kojima se posebno mogu istaknuti slijedeće:

a) Opće je poznato da luke na području Sjevernog Jadrana predstavljaju glavnog konkurenta lukama na području Sjevernog mora, osobito predmetnoj Luci u Hamburgu, za robu koja se transportira između zemalja Središnje, Jugoistočne Europe, …, i zemalja Bliskog, Srednjeg i Dalekog Istoka koje, sa 2/3 svih svjetskih potrošača predstavljaju najveće tržište i najvećeg robnog partnera na svijetu danas i u predstojećoj budućnosti. 

b) Iz rezultata istraživanja u strateškim projektima čiju je izradu financirala Europska komisija s nepovratnim financijskim sredstvima, koje je Europska unija prihvatila u cijelosti onako kako su ih izradili europski i hrvatski eksperti, može se utvrditi da će Luka u Hamburgu izgubiti oko 7 milijuna kontejnera, odnosno oko 65 milijuna tona visoko-tarifnih tereta godišnje, kada i ako se na području Luke Rijeka i RH izgradi matični kontejnerski terminal, nizinska dvokolosiječna željeznička pruga i drugi objekti u funkciji razvoja hrvatskog prometnog i gospodarskog sustava. Logično je da Luka iz Hamburga sada nastoji zaustaviti taj razvoj, a trebalo biti još logičnije da i RH iskoristi taj ogromni potencijal za vlastiti prometni i gospodarski razvoj bez novih državnih zaduživanja i bez prodaje 1 m2 hrvatske grude.

c) Jeli logično da hrvatski strateški partner ulazi u ulaganja, prema najavama iz tiska i izjavama ravnatelja Lučke uprave „Rijeka“, od 50 – 60 milijuna EUR-a u PRIVREMENI KONTEJNERSKI TERMINAL, koji se mora zatvoriti istoga dana kada započne izgradnja Matičnog kontejnerskog terminala „Zagrebačko pristanište“ u riječkoj luci, a koji je već morao biti izgrađen prema prostorno-planskoj dokumentaciji i prema uvjetima Svjetske banke za obnovu i razvoj od koje je dobivena financijska potpora od 156 milijuna $ za namjenski projekt Rijeka-Gateway I i koja su uložena u druge neproduktivne svrhe.

d) Da li strateški partneri, koji su svoje ponude dali u dobroj vjeri (pogledati privitak 1) znaju da se radi o privremenom kontejnerskom terminalu, ili je to poznato samo nekima od njih ?

1.4. Čin četvrti

Iz sredstava javnog priopćavanja može se utvrditi da je Upravno vijeće Lučke uprave „Rijeka“ donijelo odluku o izboru pet, od jedanaest, ponuđača kao uži izbor strateškog partnera, na čelu sa „Hamburger Hafen und Logistik AG“. Save je to obavljeno bez javnog prikupljanja ponuda protivno Ustavu RH i drugih pozitivnih propisa.

1.5. Čin peti

Iz ravnateljstva Lučke uprave „Rijeka“ i Nadzornog odbora „Luke Rijeka“ d.d. Rijeka došle su najave da će se 25. studenog 2010. g. održati sjednica Nadzornog odbora državnog poduzeća na kojoj će biti službeno odabran „Hamburger Hafen und Logistik AG“ kao konačni strateški partner. Ljudi dobre volje su tražili od nadležnih državnih dužnosnika da se odgodi konačni izbor toga partnera, što je možda dalo prve pozitivne rezultate. 

2. ULAGANJE DEFICITARNOG KAPITALA U PRIVREMENI TERMINAL

Usprkos najavi Vlade RH, Ministarstva mora, prometa i infrastrukture i ravnateljstva Lučke uprave „Rijeka“ da će se graditi Matični terminal „Zagrebačko pristanište“ i da će biti dovršen 2012. g. te da će biti izgrađena i nizinska pruga Rijeka – Zagreb – Botovo do 2013. ili najkasnije do 2015.g. do sada nije ništa poduzeto. Međutim, ravnateljstvo Lučke uprave „Rijeka“ je otkazalo istraživačke radove jedne tvrtke iz Japana koja je radila na pripremi izgradnje Matičnog terminala i pokrenula izgradnju nove operativne obale na PRIVREMENOM KONTEJNERSKOM TERMINALU u dužini od 330 m i na dubini od 14 m sa 86 milijuna sredstava iz međunarodnog programa Svjetske banke Rijeka Gateway II.  

Nije posve razgovijetno zbog čega se izgrađuje nova obala na PRIVREMENOM TERMINALU, kada je opće poznato da će se taj terminal uskoro zatvoriti za javni robni promet i kada nije problem u obalnim kapacitetima nego u skladišnom prostoru. Također, je upitno zašto se tih 330 m obale ne gradi na Matičnom terminalu?

Svojevrsni odgovor, na prethodno postavljeno pitanje, dalo je ravnateljstvo Lučke uprave „Rijeka“ koje se javnosti obratilo preko lokalnog glasila „Novi list“ u kojem je:

a) Dana 16. studenog 2010.g. objavilo nekakav međunarodni natječaj na hrvatskom i engleskom jeziku u kojem traži investitore za „Projekt obnove riječkog prometnog pravca“ – konzultantske usluge, a spominje i gradnju 400 m obale na Matičnom kontejnerskom terminalu „Zagrebačko pristanište“, što znači da se iduće godine „Brajdica zatvara“ za javni promet ? Pored toga, kada se pročita taj „Natječaj“ može se utvrditi da su tek nekakva dnevno-politička nabacivanja nekih mogućih ideja o kojima će se navodno raspravljati tek iduće godine, …., što je neprihvatljivo od javne državne ustanove koja izravno upravlja pomorskim dobrom – baštinom čovječanstva u ime i za račun demokratske Republike Hrvatske.

b) Dan kasnije 17. studenog 2010.g. ravnateljstvo Lučke uprave „Rijeka“ objavilo pod velikim naslovom „FRANCUZI, TALIJANI I NIJEMCI ŽELE GRADITI ZAGREBAČKU OBALU“, što opet znači da se Privremeni kontejnerski terminal zatvara, a nova obala od 330 m gradi se o trošku hrvatskih poreznih obveznika. 

3. PRIJEDLOG RJEŠENJA GOSPODARSKOG RAZVOJA REPUBLIKE HRVATSKE


U projektima EU čiju je izradu financirala, s nepovratnim financijskim sredstvima, Europska komisija može utvrditi da preko područja RH prolazi čak sedam međunarodnih robnih koridora, koji povezuju EU sa zemljama Bliskog, Srednjeg i Dalekog Istoka koje, sa 2/3 svih svjetskih potrošača i robnih proizvođača, predstavljaju najveće tržište i najveću robno-industrijsku bazu na svijetu.

U OVOM TRENUTKU POSTOJI KONKRETNI INTERES VELIKIH SVJETSKIH ULAGAČA U RAZVOJ MEĐUNARODNOG JAVNOG PROMETA

   Sasvim konkretno radi se o slijedećim strateškim projektima iz PROGRAMA RAZVOJA PROMETNO-GOSPODARSKOG SUSTAVA:

1. Izgradnja matičnog kontejnerskog terminala „Zagrebačko pristanište“. 
2. Izgradnja velikog poslovno-logističkog čvorišta „Miklavlje“. 

3. Izgradnja nizinske, dvokolosiječne i elektrificirane željezničke pruge Rijeka – Zagreb – Botovo. 
4. Izgradnja plovnog kanala Dunav – Sava (Vukovar – Šamac) 
5.  Razvoj “Međunarodnog prometnog čvorišta Cargo centar Zagreb” 
6.  Izgradnja mreže željezničkih pruga između lučkih terminala i logističkih čvorišta za unutarnji (interni) prijevoz kontejnera po strogom normativu matičnih brodova od 75 TEU/h 
7. Priprema izgradnje novog matičnog terminala „Omišalj“ na otoku Krku. 
8.  Izgradnja novog željezničko-cestovnog mosta kopno – otok Krk. 
9.  Izgradnja novog ranžirnog kolodvora „Kraljevica“. 
10.  Izgradnja IMONODE željezničke pruge Rijeka – Koper – Trieste 

11. Izgradnja konsolidacijskog strateškog čvorišta „Rugvica“ kod Zagreba – Karlovca. 
Mi, kao ljudi dobre volje i eksperti za razvoj prometnog i gospodarskog sustava, ne preferiramo niti jednog investitora, odnosno strateškog partnera za ulaganje u prethodno istaknute programe i projekte. Mi predlažemo našoj Vladi da prihvati navedene strateške projekte i da putem međunarodnog natječaja zatraži strateške partnere, sukladno Ustavu i Zakonu o pomorskom dobru i morskim lukama te drugim važećim propisima Republike Hrvatske i da tako, bez novih državnih zaduživanja i bez prodaje državnog teritorija pokrene strateški razvoj naše Domovine na dugi vremenski rok.

Za hrvatske strateške projekte svoj su interes iskazali brojni veliki svjetski ulagači, kao što su i dolje navedeni, ali nije moguće legalno staviti na gospodarsku uporabu opće i javno dobro bez Vlade kao strateškog partnera.

PANEUROPSKI KORIDORI KOJI PROLAZE TERITORIJEM REPUBLIKE HRVATSKE:

1. X koridor: Salzburg – Ljubljana – Zagreb – Beograd – Skopje – Solun 
2. Xa koridor: Graz – Maribor – Krapina – Zagreb 
3. Vb koridor: Budimpešta – Zagreb – Rijeka 
4. Vc koridor: Budimpešta – Osijek – Sarajevo – Ploče
5. VII koridor: Dunavski plovni sustav.
6. Jadransko-ionski koridor: pomorski plovni sustav

7. (Baltic – Jadran Koridor XI, odnosno Route 65)

Privitak 1: Tko želi u Rijeku ? – PONUDE PREDALI LUČKOJ UPRAVI RIJEKA

„Hutchinson Port Holding“ – Vode luku u Hong Kongu, više od 30.000 zaposlenih. Operater i developer u 50 luka u 25 zemalja diljem svijeta. Prošle godine servisirali 65,3 milijuna TEU-a i ostvarili udio od 20% u svjetskom kontejnerskom transportu morem. 

„PSA Singapore Terminals“ – Vode luku u Singapuru, oko 6.000 zaposlenih. Investicije u 28 projekata u lukama u 16 zemalja. Prošle godine ostvarili 25,14 milijuna TEU-a samo u Singapuru, a globalno ukupno 56,93 milijuna TEU-a. Nude uslugu više od 200 pomorskih linija i vezu sa 600 luka u 123 zemlje.

„APM Terminals“ – Dio su „Maersk“ grupacije, imaju oko 18.000 zaposlenika i 50 terminala u 34 zemlje, između ostalog u luci Rotterdam. Ostvaruju promet od 31 milijun TEU-a, te zauzimaju jedno od vodećih mjesta u svijetu u pomorstvu i logistiki.

„Dubai Ports World“ – Oko 30.000 zaposlenih, 49 terminala i još 12 u razvoju u 31 zemlji svijeta. Prošle godine ostvaren promet od 43,4 milijuna TEU. Očekuju rast prometa do 95 milijuna tona u idućih 10 godina zbog niza razvojnih projekata u Indiji, Kini i Bliskom istoku.

„Hamburger Hafen und Logistik AG“ – Vlasništvo grada Hamburga, imaju oko 5.000 zaposlenika i slave 125 godina postojanja, te osim u Hamburgu imaju terminal u ukrajinskoj Odessi na Crnom moru. Prošle godine ostvarili 4,9 milijuna TEU-a. 

„T.O. Delta“ S.p.A. (Evergreen Group) – Sjedište u Veneciji, dio su Evergreen grupacije koja ima oko 18.000 zaposlenih i predstavlja jednog od najvećih svjetskih brodara sa više od 150 brodova u floti. 

„International Container Services Inc.“ – Sjedište u Manili na Filipinima, posjeduju i upravljaju sa 18 terminala u 13 zemalja. Promet prošle godine iznosio 3,55 milijuna TEU-a. Između ostalog imaju terminale u Brazilu, Poljskoj, Indoneziji, Japanu, Ekvadoru, Magadaskaru. 

„Overseas Port Management“ – Trenutno upravljaju sa kontejnerskim terminalima luke Aden u Jemenu, gdje je ostvareno 350.824 TEU-a, te luke Bandar Abbas u Iranu (1,4 milijuna TEU-a). 

„Mariner Corporation Limited“ – Globalni fond koji se primarno angažira i pojavljuje u razvoju projekata i upravljanju. 

„Dragados“ – Oko 9.000 zaposlenih, veliko iskustvo u gradnji offshore platformi. Dio su španjolske ACS grupacije, čiji je direktor Florentino Perez, aktualni predsjednik nogometnog kluba Real Madrida. 

„TCB Group“ – Vodeći španjolski lučki operater. Imaju terminal u Barceloni i nizu drugih španjolskih luka, te na Kubi, Brazilu i Meksiku.

Kineski brodar "Cosco" zainteresiran je za partnersku privatizaciju riječke luke. Bilo kako bilo, Kinezi nisu među kandidatima za privatizaciju „Jadranskih vrata“, najvrjednijeg dijela riječke luke, a bez strateškog partnerstva sa Istoka nije moguće osigurati uvjete za ubrzani izlazak naše Domovine iz teške gospodarske krize.

Francuska je potpisala, prije par dana, sa Kinom sličan aranžman partnerskih ulaganja na razini od 20 milijardi dolara, radi povezivanja sa područjem EU preko svih luka međunarodnog javnog prometa. [image: image2.png]Figuure 2 Global volume of contsiner franshipment _ status quo are forecast®l
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DAKLE, IZ PRETHODNO NAVEDENIH PONUDA JASNO JE VIDLJIVO DA NAŠA DOMOVINA MOŽE BIRATI STRATEŠKE PARTNERE ZA SVOJE VELIKE RAZVOJNE PROJEKTE I SAVRŠENO ŽIVJETI OD POZICIJSKE RENTE.


TZV. STRATEŠKI PARTNERI IZ EUROPE POPLJAČKALI SU SVE ČEGA SU SE DOHVATILI U HRVATSKOJ, A PARTNERIMA SA DALEKOG ISTOKA NE ISPLATI SE SPEKULIRATI NEGO ULAGATI U RAZVOJ SVOGA ROBNOG I PROMETNOG SUSTAVA, A ŠTO JEDINO ODGOVARA NAŠOJ DOMOVINI NA DUGI ROK.


KADA BI VLADA DANAS RASPISALA MEĐUNARODNI NATJEČAJ ZA ULAGANJE 10 MILIJARDI EUR-a U STRATEŠKE PROJEKTE, KOJI SU PRETHODNO NAVEDENI HRVATSKA BI VEĆ ZA 5 GODINA BILA SVJETSKI ČIMBENIK, A ZA 10 GODINA NAJBOGATIJA ZEMLJA U EUROPI.

Konačno: Naša država ne može se više zaduživati u inozemstvu da bi gradila velike infrastrukturne objekte kao što je Nizinska pruga Rijeka - Botovo, matični terminal u Luci Rijeka, višenamjenski kanal Vukova – Šamac, Cargo centar „Zagreb“, Logistički centar „Miklavlje“ itd.


Također je jasno da Hrvatska ne može pokrenuti FDI ulaganja u novu proizvodnju industrijskih proizvoda, jer ne može konkurirati Kini drugim zemljama gdje je radna snaga jeftinija, a bez posebnog državnog programa ne može intenzivno razvijati proizvodnju ekološki konkurentne hrane.


Hrvatska komparativna prednost za FDI predstavlja međunarodni javni promet koji bi trebao sa sadašnjih oko 12 milijuna tona tereta porasti na oko 75 milijuna tona godišnje, što bi otvorilo preko 150.000 novih proizvodnih radnih mjesta, osiguralo bi povećavanje BDP preko 7% godišnje i potaklo razvoj malog i srednjeg poduzetništva kroz ekonomske multiplikatore robi u međunarodnom javnom prometu, koji danas iznose oko 11.

Budući da preko RH prolazi sada sedam međunarodnih koridora nije teško zaključiti da postoje svjetski strateški partneri za zajednička ulaganja koja se mogu ostvariti samo u suradnji sa Vladom, koja mora raspisati međunarodni natječaj, a nikako traženje toga partnera telefonom kako je prethodno istakn 

S štovanjem !








Predsjednik:









Prof. Niko Šoljak ing.
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Privitak bro 1.

VLADA REPUBLIKE HRVATSKE
U r e d   p r e d s j e d n i c e
Klasa: 019-03/10-01/01

Urbroj: 50302-10-10-6

Zagreb, 30. studenoga 2010.
Poštovani gospodine Šoljak,

Predsjednica Vlade Republike Hrvatske, gospođa Jadranka Kosor, primila je Vašu predstavku, u kojoj navodite kako je Hrvatski svjetski sabor izradio ˝strategiju prometno-gospodarskog razvitka Republike Hrvatske za idućih oko 50 godina˝, te ističete kako ˝temeljno polazište, odnosno podlogu za izradu i javnu prezentaciju ove strategije predstavljaju rezultati istraživanja ekspertnih timova stručnjaka koji su, u okvirima istraživačkih strateških projekata, koje je naručila Europska komisija i čiju je izradu financirala sa svojim nepovratnim financijskim sredstvima˝.

Ovim Vas putem želim izvijestiti da sam, po naputku predsjednice Vlade, Vašu predstavku dostavio na uvid i daljnje postupanje ministru mora, prometa i infrastrukture, gospodinu Božidaru Kalmeti.

S poštovanjem,

Predstojnik Ureda predsjednice Vlade,

državni tajnik

Krunoslav Mesarić, dipl. iur.

Privitak Broj: 2. 
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KLASH:053-02/1001/15
URBROJ: 71-02-06/3-10-06
Zagreb, 23. rjan 2010.

Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture

‘gospodin Botidar Kalmeta,
‘ministar

Postovani gospodine ministre,

Slobodni smo Vam proslijediti predstavku gospodina Nike Soljaka,
predsjednika i glavnog koordinatora Hrvatskog svjetskog sabora, upuéem
predsjedniku Republike Hrvatske prof. dr. sc. Ivi Josipovicu.

Molimo Vas da u okviru nadleznosti Ministarstva mora, prometa i
infrastrukture izvidite navode o protuustanom i protuzakonitom provodenju
radnji nad pomorskim dobrom luke Rijeka.

Slijedom navedenog, ljubazno Vas molimo da Ured predsjednika RH i
Hrvaski svjetski sabor, izvijestite o ucinjenom,

Uz izraze osobitog postovanja,

TOJNIK

Prilog: kao ek, 3sranice
Na znanje: gospodin Niko Solok. predsicik Hivetskog seskog sabora





Privitak broj 3.

[image: image7.png]MidWest Croatia Region

~ a partneship ofthe Karovaéka tupanii and Primorsho-franska fupanka~

partiipatd i the Investent Certifcaton Programme o Reios and
sucessuly met the demanding sandonds rguied for crtifcaton asan R,





